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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Ciclo Otto real
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Ciclo Diesel
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Ciclo Diesel tedrico

Interno | AA-AS/TSS-AR | 2020-06-22
8 BOSCH




Introduccion a la Tecnologia Diesel
Comparacion ciclos teoricos
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Introduccion a la Tecnologia Diesel

Comparacion Otto - Diesel

MOTOR DE CICLO OTTO

MOTOR DE CICLO DIESEL

- Admision de la mezcla aire combustible
- Cantidad de acuerdo a requerimiento.
- Formacién externa de la mezcla.

- Admision de aire solamente
-Admision de aire independiente de la carga del motor

- Compresion de la mezcla aire combustible 10:1
- Presion en la camara de combustion 10 a 30 bar
- Temperatura 400 - 700 °C

- Compresion del aire 18:1

- Inyeccion del combustible diesel-

- Presion en la camara de combustion 35 - 55 bar
- Temperatura 700 - 900°C

- Comienzo de la combustion por la chispa de Ia hujia

- Presién en el cilindro 36 a 70 bar

- Temperatura de combustién 2000°C

- Finalizacién de la combustion por la expansion
(carrera util de trabajo)

- Autoencendido del combustible por alta temperatura |

del aire comprimido

- Presion en el cllindro 65 - 95 bar

- Temperatura de |a combustion 2000°C,

- Finalizacion de la combustion por expansion
(carrera util de trabajo

- Escape de los gases quemados
- Temperatura gases de escape entre 800-S00°C
- Perdidas de la energia termica del combustible 36%
- Diéxido de carbono 100%

- Oxidos de nitrégeno 100%

- No hay particulas de carbono

|

- Escape de |los gases de la combustion

- Temperatura de gases de escape entre 250 - 500 °C
- Perdidas de la energia térmica del combustible 28%
- Dioxido de carbono 18%

- Oxidos de nitrégenc 25%

- Hay particulas de carbén

Rendimiento del motor 25 - 28 %
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Sistemas de inyecciéon — Bombas lineales

TIPO A
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Introduccién a la Tecnologia Diesel
Circuito basico de combustible — Bomba lineal
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba lineal = Suministro
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba lineal — Regulacion del caudal
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba lineal — Regulacion de velocidad
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba Rotativa — VE
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba Rotativa — VE — Estructura Ret"fmo
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba Rotativa
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Bomba Rotativa
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba Rotativa
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Inyectores
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Introduccion a la Tecnologia Diesel L |
LJI 7% ~ T T

’ : 5 Exv 2
&
.
.
"
| E:

ST

24 Interno | AA-AS/TSS-AR | 2020-06-22
© Robert Bosch GmbH 2020. All rights reserved, also regarding any disposal, exploitation, reproduction, editing, distribution, as well as in the event of applications for industrial property rights.

BOSCH




Introduccion a la Tecnologia Diesel
Sistema Common Rail
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bombas CR
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Bomba CR - Funcionamiento
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
Inyector CR
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Introduccion a la Tecnologia Diesel

CRI = Principio de funcionamiento
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Introduccion a la Tecnologia Diesel
CRI = Principio de funcionamiento
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